HISTORIE

Trikolky Orthopedia jsou dnes sheratelskou raritou

Konstrukéni motocyklové prvky
se ¢asto pouzivaly pri stavbé ortopedic-
kych voziki nebo malych vozitek
pro dopravu drobného zboZi. I u nas se
vyrabély priblizné v letech 1949 az 1955
dodavkové tiikolky a riksi pro prepra-
vu dvou ¢i tii osob, oblibené zejména
v zemich Stfedniho vychodu. A piimo
i vyrobou vozitek pro invalidy se zaby-
valo druZstvo Orthopedia. Jak vzniklo?

Za prvni republiky bylo v Praze-
Bubenc¢i na Uralském namésti zalozeno
druzstvo pro vyrobu ortopedickych po-
micek, prevazné protéz, pod obchodnim
nazvem ODIP. Po druhé svétové valce se
pfejmenovalo na druzstvo Orthopedia
a pocatkem padesatych let se prest€éhovalo
do prostor byvalé Mautnerovy tovarny
v Praze-Bubenéi, do dnesni Papirenské
ulice ¢. 3. Zde byla vyroba rozsifena
o dalsi potteby pro invalidy. A kromé
dnes znamych vozikd (kfesel) se tady
vyrabély i voziky na ru¢ni klikovy pohon.
Pak pfisly pokusy o vyrobu voziku, ktery
by nebyl pohanén silou pazi, nybrz spalo-
vacim motorem. Nejednalo se o zavratné
série, ale o deset az dvacet kusu za ¢tvrt-
leti, a to po dobu asi dvou az tfi let.

Pro uplnost — na pocatku 60. let se
druzstvo  Orthopedia  pfejmenovalo
na ERGON a vyroba vSech ortopedickych
odvétvi zde postupné skoncila.

Trikolky

Jednoduché tiikolky pro osoby posti-
zené poruchami pohybového tstroji stavé-
lo druzstvo Orthopedia s pouzitim prvka
motocyklu CZ 152b,t a pozdgji typu
125/150 c, pficemz veskeré ovladaci

prvky byly pfizptisobeny ru¢nimu ovlada-
ni. Tiikolka méla ram s pfedni motocy-
klovou vidlici, ktera se natacela dlouhou
fidici ty¢i. Byla urcena pro jednu osobu
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Technicka data: Dvoudoby jednovalec o obsahu 148 cm3, nejvetsi vykon 4,6 kW/5000

1/min. Magnetové zapalovani 6 V. Tristupiiova prevodovka v bloku s motorem. Pohon
leveho zadniho kola vackovym retézem. Hmotnost 165 kg. Nejvétsi rychlost 80 km/h.

Spotieba paliva 3,5 I/100 km.

a vybavena pfidavnym sedatkem pro do-
provod.

Zaklad tiikolky tvofil trubkovy ram
s rozmérnym sedadlem, na kterém ,,sedé-
la* cela predni ¢ast motocyklu. Motor
s hnacim kolem brucel po levé strané
vozitka a startoval se ru¢né prodlouze-
nou péakou. Plynovd otocnd rukojet se
ovladala na samostatné pace, ktera slouzi-
la téz k ovladani tahel zadnich brzd. Zadni
kola stavitelé stroje ulozili na kyvnych
ramenech, odpruzenych teleskopickymi

tlumici.

Vzhledem k charakteru pouziti, malo-
sériové vyrob¢ a neustalému vyvoji zavis-
lém na vyvoji pouzitych dild sériovych
motocykli se konstrukce jednotlivych vo-
zitek mohla zasadné lisit.

Zdroj: Jiri Bartus,

portal MotoMagazin
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www-motomagazin.cz
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Zajimavosti u nékterych vozitek byla zad-
ni cast ramu za sedadlem, kterda mohla
slouzit pro uchyceni sedadla doprovodu.

Riksa CZ 125T umoziiovala jizdu zdravému vidici na klasickém sedle a télesné handi-
capované osobé v jednoduchém kresle s polstrovanym seddakem a opéradlem. Presun
vozickare do zvySeného kresla rikse pres trubkovou konstrukci asi nebyl jednoduchy.
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